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RESUMO

Quando se pensa em Brasilia ha sempre a visdo de uma cidade que conceitualmente e
ideologicamente fundada através de uma utopia de conformacdo urbana, acabou se
concretizando. Um espaco que foi feito para as pessoas, que funciona de forma funcional e
guase que com fluidez mecanica apenas por ter a caracterizacdo de uma cidade planejada. A
vista de dreas verdes abundantes, os edificios imponentes e Unicos, e a propria fama do
belissimo céu fazem da capital o local dos sonhos ndo sé quando pensamos na qualidade de
vida de moradia e lazer, mas também quando se pensa na prépria ideia de ser uma cidade
nova. Mas a realidade de quem vive na capital é diferente da que geralmente é idealizada.
Pelo fato de ser pensada como uma cidade-capital, Brasilia possui um caracter civico
extremamente enraizado em sua concepc¢do, € uma cidade que foi pensada para ser digna
do simbolo de centro do poder do pais. Devido a sua importancia, Brasilia foi declarada
Patriménio Mundial Cultural da Humanidade em 1987 pela UNESCO e em 1990 foi tombada
pelo IPHAN, porém hoje ja com seus 60 anos apresenta problematicas resultantes das
seguintes caracteristicas: o urbanismo rodoviarista, 0 monumentalismo e o proprio
tombamento da cidade. Serdo exatamente estes os pontos a serem discutidos ao longo do
estudo. Como forma de criar um embasamento tedrico foi feita a comparacao entre os
objetos de estudo selecionados: Eixo Monumental e Via W3, que dentre outros, resumem o
carater civico e de servi¢co, onde o planejamento inicial foi confrontado com o uso real do
espaco ao longo dos anos. Dessa forma foi possivel perceber as semelhancas e diferencas na
forma de tratamento dada a manutenc¢ado de dois locais importantes na dinamica da cidade,
e que, dentre inUmeros outros motivos, tanto a sua simbologia quanto seus usos afetam
diretamente no seu crescimento, desenvolvimento e consequente preservagao.

Palavras-Chave: Brasilia. Preservagao. Patrimonio. Eixo Monumental. Via W3.
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1.Introducdo

Brasilia € uma das poucas cidades planejadas do Brasil, prevista para 500.000
habitantes e de cardter arquitetdnico Unico. Dotada principalmente de uma funcao
governamental de cidade-capital, agrega as mais diversas atividades, interligando habitagao,
locais de trabalho, descanso e centros comerciais, além de seu carater monumental. Ha
muito o que se discutir sobre a monumentalidade da capital federal, mas ndo resta dividas
de que para o alcance de tal efeito, algumas caracteristicas exerceram grande influéncia,
como a setorizacdo, que engendrou uma area monumental e de destaque no plano, além do
préprio urbanismo rodoviarista adotado, voltado a escala da mdaquina. Partindo deste ultimo
ponto, buscou-se desenvolver mais a fundo as peculiaridades de alguns elementos desse
urbanismo na capital, de maneira mais precisa em duas areas: no Eixo Monumental e na via
W3.

O Eixo Monumental e a via W3 se divergem das mais diversas maneiras, desde a sua
escala urbana até a regulamentacdo de usos permitidos, tombamento e preservagdo. Essas
duas vias, produtos de um concurso nacional para um plano diretor, sdo oriundas de
diversas premissas e anseios para uma capital federal de carater urbanistico diferenciado e
que se tornou a Unica cidade modernista do mundo. Porém existe uma grande diferenca
entre o que se pretendia construir na época, a época em si e o resultado nos dias atuais.
Com isso, o estudo discutira como o tratamento dado a essas diferentes escalas esta

acontecendo e, como resultado, o impacto no estilo de vida cotidiano de seus habitantes.

1.1Justificativa

O projeto do Plano Piloto de Brasilia teve como base o urbanismo rodovidrio, com
destaque para uma grandiosidade digna de uma capital federal, e adquirida, em parte,
devido a setorizacdo e o estabelecimento das escalas urbanas. O tracado em formato de
avidao como ponto de partida para o plano da cidade modernista é extremamente simples
porém ao mesmo tempo intrigante e revelador, pois conta com a construgdo de toda uma
malha regularizada e conformada no planalto central que hoje com seus 60 anos ja
demonstra indicios da falta de conectividade, de seu insuficiente didlogo com a escala
humana, e do consequente resultado de uma cidade que conta com espagos extremamente

movimentados enquanto outros se tornam vazios.



Sabe-se que como o espac¢o urbano ndo sd é trabalhado por seus usos, escalas,
acessibilidade, e a relacdo entre o pedestre e o carro, exerce também influéncia direta no
estilo de vida de seus habitantes. Dito isso, a andlise refor¢a, por meio de uma comparagao
entre as vias urbanas Eixo Monumental e W3 localizadas em Brasilia, a preserva¢ao dessas
areas e como os diversos fatores de projeto, execucdo e o proprio cotidiano da cidade
influenciam diretamente sobre esse tema.

Considerando que as escalas de Brasilia sdo tombadas, configuram-se algumas
limitacOes, e é por meio dessas premissas que envolvem Brasilia como patrimonio histérico
que se estudard cada uma dessas vias comparando-as principalmente nos aspectos acima
citados. Em até que ponto esse tombamento influéncia na vida cotidiana da cidade? Essas
normas contribuem para a manutencdo desses ambientes assegurando sua estabilidade
através do tempo ou as dificulta? Tendo em vista que Brasilia foi concebida em uma
determinada época, com determinado propdsito, e tendo em mente que a malha urbana é
um organismo em constante evolugdo, essas diretrizes travam seu desenvolvimento?

Como a monumentalidade do Plano Piloto é uma representacdo de poder, justica e
igualdade tendo seus espacos tdo descontinuos e fora da escala humana? Como esse eixo
que corta a cidade sem oferecer diversidade de usos e continuidade é favoravel na dinamica
urbana? E por outro lado, como fazer com que uma via secundaria que segue a escala do
homem e possui uso misto contribua mais com a vida urbana? Além de tudo, até que ponto

o tombamento do plano piloto influencia na conservagao da cidade como um todo?

1.2.0bjetivos

Objetivo geral:

Analisar o contraste da preservacdo do patriménio histérico tombado em
diferentes escalas urbanas de Brasilia: Eixo Monumental e Via W3.

Objetivos especificos:

Identificar efeitos da cidade planejada de acordo com os instrumentos normativos a
gue segue o plano diretor de concepgdo de Brasilia.

Identificar os atributos de uso desses espacgos juntamente com a sua assimilacao
pelas pessoas.

Relacionar a assimilacdo desses espagcos com as consequéncias na dindmica de

preservacao e transformacdo da cidade.



Avaliar a eficiéncia do Plano de Preservac¢do do Conjunto Urbanistico de Brasilia.
Produzir um banco de imagens histdricas e atuais das duas areas analisadas - a ser

anexado no projeto final.

2.Fundamentacao tedrica

2.1.Contextualizacdo histdrica de Brasilia

Durante o século XX, o panorama urbano estava girando em torno de intervengdes
em cidades consolidadas, expansao de cidades com grande crescimento populacional e a
criagdo de novos modelos de cidade. Em meio a isso, 0 modernismo estava em vigor e pela
primeira vez o Brasil apareceria no mapa internacional como referéncia em arquitetura e
urbanismo. Destaca-se, entdo a seguinte questdo colocada por Cavalcanti, dentre muitos

outros autores, para o Alto Modernismo Brasileiro:

Quais as condigdes que permitiram tais mudangas? Como um pais periférico, até
entdo conhecido apenas pelo seu exotismo, péde contribuir para a linguagem
internacional da arquitetura, uma area que envolve tecnologia, altos custos e
sofisticacdo do usudrio? (CAVALCANTI, 2006, p. 16).

Esclarecendo essa problematica, em 1936 o projeto do edificio do Ministério da
Educacdo e Saude, atual Palacio Gustavo Capanema localizado no Rio de Janeiro, foi
resultado do trabalho de um grupo de profissionais liderados por Lucio Costa que seguiam as
linhas da obra de Le Corbusier. Essa colaboragdo resultou no inicio do Modernismo
Brasileiro, e o reconhecimento desses arquitetos, dentre eles Oscar Niemeyer. Estes esforcos
ndo passaram despercebidos aos olhos de Juscelino Kubitschek, que quando se tornou
prefeito de Belo Horizonte encomendou todo um complexo para o bairro da Pampulha, e
gue segundo Cavalcanti (2006), pode ser considerada como o marco inicial de um
modernismo genuinamente brasileiro.

Com o sucesso da Pampulha, desde a inovacdo de seu projeto a sua divulgacdo
politica como simbolo de uma gestdo empreendedora, seguida de uma posterior campanha
embebida da proposta da construcdo de uma capital federal, Kubitschek assumiu a
presidéncia. Logo apés eleito, foi estabelecida a area de implantacdao e foi proposto um
concurso para o projeto da futura cidade de Brasilia. O projeto vencedor foi o apresentado

por Lucio Costa, e foi determinado que enquanto Niemeyer faria os projetos arquiteténicos



dos edificios, o urbanismo seria assinado por Costa. Essa parceria levaria Brasilia a ser a
primeira, e Unica, cidade modernista do mundo, eternizada na histéria da arquitetura e tema
de diversos livros e estudos.

O projeto de Costa buscou atingir um rompimento com um modelo colonial
histérico, foi visto como um fortalecimento do sentimento de nacionalidade, e assim como
no urbanismo, Niemeyer completou essa estrutura de modelo civilizatério através de sua
arquitetura. Sylvia Ficher (2009), expde com ordem analitica os principais paradigmas
urbanisticos adotados nos projetos para a nova capital e afirma serem, de forma
generalizada, de uma urbanistica funcionalista oriunda da Carta de Atenas (1933). Isso
significa que o espaco urbano estava sendo fundamentado, entre inUmeros aspectos, sobre
os pilares do zoneamento. Aline Costa em sua tese (Im)possiveis Brasilias (2002) afirma
também que as prioridades no edital da concep¢do do Plano Piloto de Brasilia sdo
justamente a localizacdo, zoneamento e a integracdao além do destaque aos edificios
administrativos. Afirma também que apesar dos estudos estatisticos serem uma premissa, o
juri as tratou com descaso alegando ser um julgamento de ideias e desnecessario a fase

inicial como pode ser exemplificado no trecho a seguir:

O projeto apresentado pelos irmdos Roberto mostrou uma pesquisa intensa de
dados econbmicos e sociais, considerados pelo juri como aspectos nao
primordiais. Sua proposta era fundamentada numa descentralizacdo, onde formas
hexagonais voltavam-se para edificios publicos centrais, descartando a
monumentalidade, aspecto tdo apreciado pelo juri (COSTA, 2002, p. 34).

Este fato nos proporciona ter uma nova perspectiva sobre a importancia do
funcionalismo de Brasilia, da setorizacdo e da funcionalidade acima de dados econ6micos e
sociais indicando uma certa notoriedade para a forma. Schulz (2008) chega inclusive a
afirmar em Estéticas Urbanas: da pdlis grega a metrépole contemporanea que “[...]Jo
funcionalismo, ao invés de estabelecer um controle formal, era controlado e subjugado pelo
formalismo. [...] O funcionalismo perdia , entdo, o status de for¢ca motriz do paradigma

modernista.”

2.2. As escalas de Brasilia
Considerando as premissas explicitadas, o tecido da cidade foi concebido através

das fungdes urbanas de uma cidade modernista: morar, circular, trabalhar e recrear,



relacionadas as escalas urbanas definidas por Lucio Costa nos ambitos conceitual, funcional
e formal. Tendo em mente essa percepcdo, Costa descreve no Relatério do Plano Piloto a
intencdo de projetar Brasilia como uma cidade voltada para o trabalho e governo, mas ao
mesmo tempo que fosse uma cidade viva e apta a se tornar um foco de cultura do pais. No
entanto em nenhum momento o urbanista menciona a relagdo das escalas da cidade, isso
ocorre um ano apds a inauguracao da capital, em uma entrevista de 1961 ao Jornal do Brasil
a respeito das conclusdes e expectativas sobre a nova capital. Costa assim afirma que a
cidade de Brasilia idealizada ndo se realizou de fato de acordo com os dados que foram
sugeridos, e a fim de defender as proporc¢des da cidade, descreve e exemplifica o projeto de

acordo com quatro escalas da cidade, sdo elas: monumental, residencial, gregdria e bucdlica.

E o jogo das trés escalas que vai caracterizar e dar sentido a Brasilia. A escala
residencial ou cotidiana; a dita escala monumental, em que o homem adquire
dimensdo coletiva, a expressdao urbanistica desse novo conceito de nobreza.
Finalmente, a escala gregaria, onde as dimensdes e o espaco sdo deliberadamente
reduzidos e concentrados a fim de criar clima propicio ao agrupamento.
Poderemos ainda acrescentar mais uma quarta escala, a escala bucélica das areas
abertas destinadas a fins de semana lacustres ou campestres (CECCON, 1961, p.
3).

2.3. Duas proporcoes de Brasilia

2.3.1 Eixo Monumental

Seguindo o raciocinio de Lucio Costa, é possivel identificar quais sdao as escalas
referentes aos dois objetos de estudo a serem analisados nessa pesquisa. A escala
residencial e bucdlica sdo igualmente importantes na concepcao de Brasilia, mas ndo serdao
esmiugadas simplesmente por n3ao estarem relacionadas aos objetos de estudo. A escala
gregdria sera trabalhada em item posterior.

Para entendermos melhor objeto de estudo do Eixo Monumental, se faz necessario
antes entender os pilares de sua escala, a monumental. A palavra monumental é relativa a
monumento, que significa obra construida com a finalidade de perpetuar a memaria de um
acontecimento ou pessoa. Construir uma cidade para ser a sede de um pais ja revela a
intencdo de perpetuar a ideia de poder e de patriotismo, mas como assegurar que essa ideia
seja transmitida? A vista disso, Ficher discorre sobre a composi¢cdo monumental da cidade, o

Eixo Monumental:



Eixos reguladores, simetria, ordenacdo geométrica, isolamento das partes,
disposicdo regrada de volumes e marcacdo de pontos focais com edificios
imponentes e obras de arte, tudo isso empregado segundo uma relagao de cheios
e vazios que se diferencia do tecido trivial do restante da cidade (FICHER, 2009, p.
88).

Ao falar em monumentalidade, chega-se a palavra chave da concepg¢ao de Brasilia
gue tomando por esse lado possui uma dimensdo civica de cidade-capital. O ordenacdo da
cidade parte dessa conveniéncia do desenho da cidade-capital imponente e monumental.
Busca por uma composicdo correta e sobria de diferentes zonas como proposta de
implantacdo funcional. Composto por um desenho simples, o Eixo Monumental é uma linha
reta com terminacdo em tridngulo. Os edificios dos ministérios acompanham essa
simplicidade em suas composi¢cdes horizontais lineares e sao feitos de forma simples com
fachada envidracada e empena cega de modo que a arquitetura dos paldcios posicionados
ao longo do eixo se destacasse.

Com o objetivo de uma harmonia de conjunto, Costa propde a implantacao dos
edificios seguindo dois parametros: uma “técnica oriental milenar” e o exemplo da passarela
dos ingleses. Essa composicdao é nada mais que uma destinacdo de um largo gramado para
pedestres, desfiles e paradas no qual foi exatamente fundamentado o Eixo Monumental de
Brasilia. Ao todo foram erguidos dezessete ministérios, sete no lado sul e dez no lado norte.
Por fim apds sua concepc¢do, o espaco logo se tornou um simbolo da vida politica nacional
sendo ponto chave em seguida para inumeras manifestacées populares.

Dessa forma, a escala escolhida e o nome em si, de Eixo Monumental ndao sdo de
forma alguma coincidéncia, temos em suma a concepgao de um eixo regulador, repleto de
espacos vazios e que levam a edificios imponentes, os quais buscam ser uma representacao
sobria de justica e igualdade. Obviamente varias criticas surgiram sobre a monumentalidade

de Brasilia, entre elas a de Zevi (colocar o ano), sendo de extrema relevancia:

Ndo podemos pré fabricar uma cidade e depois adaptar o povo nela...0 centro
monumental de Brasilia sufoca a vitalidade da cidade. E uma cidade Kafka. Quanto
a arquitetura, é monumental em um sentido negativo, porquanto na sua maioria,
foi concebida nos moldes da Renascenca, contraria a concep¢do de tempo e
espaco (ZEVI, apud LOPES, p. 53).



Destrinchando um pouco mais um dos pilares da monumentalidade da capital
federal temos o urbanismo. Ao escolher o urbanismo rodoviarista pode-se pensar que
estaria aproximando as longas distancias, porém jamais se imaginaria que afastaria ainda
mais o que ja era proximo, o que englobava a escala humana. A acessibilidade pode ser
entendida como a facilidade de se chegar a algum lugar enquanto mobilidade é a condicdo
em que sdo realizados os deslocamentos, a quantificagdo do movimento. No entanto, esses
conceitos ndo podem ser apropriados na mesma forma para qualquer via, o que da origem
as subdivisdes do sistema vidrio de acordo com sua funcionalidade: sistemas de transito
rapido, arteriais, coletores e locais. Nesse contexto englobamos a mobilidade no sistema
arterial e a acessibilidade no sistema local.

Sendo assim, o Eixo Monumental estd dentro da escala da mobilidade. A via fica na
parte mais alta do planalto central, e além de constituir o simbolo de unido e selo entre os
dois eixos e visibilidade da cidade, temos a Rodovidria do Plano Piloto que determina um
ponto marcante de simbolo e circulagdo da cidade. Atualmente é uma tarefa quase inviavel
sair da Rodovidria do Plano Piloto, ponto central da cidade, e ir em direcdo a um edificio
como o Teatro Nacional ou ao Setor Hoteleiro sem percorrer caminhos complicados.
Considerando a movimentacdo de pedestres, essa mobilidade é ainda mais reduzida.
Curiosamente, ndo se tratam de longas distancias, mas sim da falta de continuidade das
calcadas constantemente interrompidas, quando existem, por vias de altissimo trafego e
tudo isso sem contar com os desniveis topograficos do planalto central. Conclui-se entdo que
a mobilidade ndo é possivel sem fluidez. “Na circulacdo de pessoas e veiculos dentro da
cidade, porém, é necessario que seja compreendida e buscada em conjunto com outros
objetivos que ajudem a expressar fungdes urbanas.” (SILVA, 2016).

Essas adversidades encontradas nos percursos do pedestre sdao, segundo Ficher
(2009, p. 93), “Fruto da atencdo, por vezes desmedida, dada a circulacdo, agora no quadro
do uso desgeneralizado de veiculos motorizados, o rodoviarismo peca pelo emprego de
solucGes eminentemente rodoviarias.”, o que resulta em uma cidade sem preocupagao com
a escala humana. E quando ela é raramente resgatada, o tecido urbano é permeado por uma
infraestrutura de trafego especializada e muito preocupada em segregar pedestres e
veiculos.

Se uma pessoa que ndo reside em Brasilia vem visita-la, ao passar pelo Eixo

rapidamente ird se deparar com inumeras incégnitas. Possivelmente estranharia o excesso



de faixas destinadas aos carros assim como o niUmero de carros, a fluidez e altas velocidades
do transito, a quantidade de areas verdes sem uso destinado, a descontinuidade, a falta de
usos diferenciados, mas acima de tudo a falta de pessoas. Talvez essas observacdes passem
despercebidas por diversos moradores seja por costume ou simplesmente por falta de
atengdo e interesse ao assunto, o estranho é que para essas pessoas, essas relagdes
urbanisticas ndo parecem incomodar. No entanto, ndo é preciso muita reflexdo para
entender porque nao existem pessoas nas ruas de Brasilia. O modelo rodoviarista, alvo de
severas criticas através dos anos, escolhido para Brasilia ndo é de todo modo, descabido. E
relevante sim mencionar previamente que as dimensdes e escalas eram propositais para o

efeito de monumentalidade, mas ha também um componente histérico digno de mencao.

Figura 1: Vista do Eixo Monumental a partir da plataforma superior da Rodoviaria

(FONTE: Arquivo pessoal)

A medida em que as cidades foram se desenvolvendo, as ruas que antes eram
destinadas ao trafego de pessoas passaram a ser compartilhadas com carrocas e carros
respectivamente. O advento e popularizacdo do automével em conjunto com o contexto

politico, econbmico e social do pds guerra além do esforco de reconstrucdo de cidades



europeias, impulsionaram a expansdo das cidades horizontalmente o que parecia ser um
sinbnimo de progresso e ordenamento. Sérgio Ulisses Jatoba em seu artigo Sindrome de
Brasilia: Jan Gehl tem razdo? em contrapartida ao comentdrio de Jan Gehl sobre a
“Sindrome de Brasilia” é capaz de reunir diversos estudos de alguns autores como Harvey e
Choay além de discutir modelos como a ‘Cidade Jardim’ que comprovam o desenvolvimento

do urbanismo através dos anos. Como resultado, o mesmo conclui:

Brasilia sintetiza ndo sé os ideais do urbanismo moderno, mas toda uma
conjugacao de teorias urbanas que precedem o modernismo e se consolidaram no
seu projeto urbano...A “Sindrome de Brasilia” também é a sindrome de um
modelo de urbanismo que respondeu a determinados requisitos de uma época,
mas que ja ndo responde aos requisitos do mundo urbano
contemporaneo.(JATOBA, 2017).

O que torna mais interessante é pensarmos que anos atrds, a figura do carro nao
existia e a rua ndo so ja era consolidada na malha urbana, mas também era um espago
publico primordial em que o fluxo dos pedestres e a convivéncia aconteciam. Suas
conformagcbes eram mais organicas, estreitas e pensadas a escala humana. Com o
surgimento e popularizagdo do automdével, houve a necessidade da criagcao e ampliagao das
vias, maior separagdo entre o pedestre e o automovel, e consequentemente a inseguranca
da populacdo. Surgindo assim a calcada, a separacao da malha urbana conferiu cada vez
mais comodidade ao automodvel, permitindo velocidades mais altas e maior prioridade.

Como pode ser justificado em Paradigmas Urbanisticos de Brasilia:

O sistema vidrio sempre foi tema privilegiado na reflexdo sobre a cidade, com a
intensificacdo do processo de urbanizagdo ao longo do século XIX, os problemas
de circulagdo urbana passaram a ser ainda mais candentes, levando a ideia que a
separacdo do trafego de pedestres daquele de veiculos era desejavel, podendo
contribuir para mitigar o problema (FICHER, 2009, p. 92).

Dessa maneira, chega-se hoje ao produto inverso, onde a rua deixa de ser espaco
publico, de permanéncia e convivéncia, e se torna um espaco cada vez mais hostil e
adequado ao veiculo. Seguindo esse padrdo no contexto de Brasilia temos justamente o Eixo

Monumental, evidenciando ao extremo esse pensamento colocado em questao.



Figura 2: Trecho do Eixo Monumental (FONTE: Arquivo pessoal)

Figura 3: Trecho do Eixo Monumental aos fins de semana (FONTE: Arquivo pessoal)



2.3.2ViaWws3

Tomando por outro lado, Brasilia em sua concepcdo teve, além de uma forte
relacdo com o rodoviarismo, um esforco de controle de uso e atividade muito intensivo e
restritivo. Nesse contexto de zoneamento permeado pelo sistema vidrio surgem inumeras
definicGes restritas ao longo da cidade que por muito tempo funcionaram de forma
satisfatoria para o que foram determinadas, porém perdem o seu uso ao longo do processo
de crescimento da cidade. Sendo assim, coloca-se em questdo a criagdo de centralidades
artificiais, consequéncias dessa setorizacdo rigorosa que na pratica do dia a dia da cidade se
tornam grandes vazios urbanos e consequentemente causam danos a dinamica natural da
cidade. A exemplo disso temos em Brasilia a via W3, que em principio vinha com um
pensamento urbano de comércio e distribuicdo de servicos diversos de grande intensidade.
Assim entramos em uma nova escala de Brasilia proposta por Lucio Costa, a residencial.
Quando falamos desse espaco entramos em conflito com duas realidades, implantacdes e
periodos de consolidagdao diferentes. Nao se trata de um lugar padronizado, funcional e
direcionado para um propdsito real de projeto como quando falamos do Eixo Monumental.

Segundo o Relatério do Plano Piloto de Lucio Costa, a W3 era uma via de servico
com oposi¢cdo a uma area de pomar e hortas destinadas a circulagdao e armazenamento que
supriria as necessidades secundarias comerciais das superquadras residenciais. No entanto,
essa proposta ja de inicio ndo foi implementada. Ao invés disso, unidades residenciais foram
colocadas em um lado da rua destinadas aos primeiros técnicos e trabalhadores que
estavam vindo para Brasilia. Com a demora da construcdo do setor central da cidade, onde
iriam se localizar os mais diversos servicos, houve uma centralizacdo de comércio e cultura
nessa via que naturalmente se tornou um grande pélo da cidade por muitos anos.

Consoante a isso, o desenvolvimento da cidade trouxe uma consolidagao do centro
urbano da capital, o que ocasionou no abandono da localizacdo descrito por Holanda (2003)
como inicio de um processo de decadéncia com o fechamento do comércio e deterioragao
do espacgo publico, que resultou no esvaziamento do lugar e perda de sua importancia

central.



Figura 4: Trecho tipico da W3 sul em 1960 (FONTE: Jornal Metrdpoles. Disponivel em:
https://uploads.metropoles.com/wp-content/uploads/2017/10/26120533/milton-hatoum-brasilia-w3-sul-cine-
cultura.jpg)

Figura 5: Trecho tipico da W3 sul hoje do lado das residéncias (FONTE: Arquivo pessoal)



Apesar da rigidez da setorizagdo brasiliense, tal peculiaridade demonstra que esta
ndo é absoluta. Usando a conceituacdo de Lucio Costa, enquadrariamos facilmente o
comércio da via W3 como parte da escala gregdria. No entanto, ela é abrangida pela escala
residencial, o que proporciona especialmente durante os dias Uteis da semana uma
vitalidade consideravel. Desta forma é possivel perceber que, mesmo com toda rigidez do
tracado e setorizacdo, a permeabilidade entre escalas ainda é uma possibilidade, e
geralmente quando acontece, é benéfico para o contexto urbano, principalmente na
situacdo em estudo.

A W3 é uma via diversa em sua utilizacdo e funcionamento visto que quando
caminhamos entre os trechos norte e sul é possivel notar uma grande diferenca nos
loteamentos, usos e implantagdes, sendo que o trecho locado na parte sul da cidade é a area
onde hd mais deterioracdo. Dentre os problemas comuns aos dois trechos descrito por
Holanda (2003) temos: o impacto ambiental e visual negativo com pouca arborizacdo nos
canteiros centrais e calgadas laterais, visto a preferéncia pelas faixas de rolamento; as
passagens de pedestre distanciadas gerando perigo para o transeunte que cruza as vias sem
seguranca; o congestionamento de veiculos e Onibus préximo aos setores centrais e
perimetrais da cidade; o desconforto do pedestre pela auséncia de mobilidrio urbano, ou
pelo estado de conservacdo ruim; a inexisténcia de ciclovias com condi¢des inadequadas
para a pratica da mobilidade ativa, e os estacionamentos mal dimensionados e planejados
gue ocupam grande parte do espago publico.

Elencando esses problemas e a partir do banco de imagens podemos ver
claramente o descuido com a regido com o passar dos anos, porém nao se deve unicamente
a manutencdo publica, mas também a sensacdo de inseguranca constante que resulta no
esvaziamento do local. Uma rua movimentada consegue garantir a seguran¢a, uma rua
deserta ndo. Jacobs (1961) afirma que uma rua com infraestrutura precisa ter trés
caracteristicas principais: a separacao nitida entre o espaco publico e o espaco privado, os
edificios devem ser voltados para a rua de forma a existir o olhar daqueles que sdo os
proprietarios naturais da rua, e por fim a calcada deve ter usuarios transitando nela
ininterruptamente. Poucos se sentem atraidos por uma rua vazia e sem uso, o requisito

basico € um numero substancial de estabelecimentos dispostos ao longo da calcada com



usos mistos que proporcionem a diversidade de horarios de uso e a consequente

movimentacado da rua.

Figura 6: Trecho tipico da W3 sul hoje no trecho do canteiro central (FONTE: Arquivo pessoal)



Figura 7: Trecho tipico da W3 sul hoje no trecho do canteiro central (FONTE: Arquivo pessoal)

Essa mesma populacdo que mudou o ritmo de funcionamento e uso da cidade, foi a
mesma que modificou aos poucos o que acontece ali na W3 ao longo dos anos, as demandas
foram mudando e essa legitimidade do uso esta nas maos daqueles que circulam e utilizam

os espacos diariamente:

A primeira coisa que deve ficar clara é que a ordem publica - a paz nas cal¢adas e
nas ruas - ndo é mantida basicamente pela policia, sem com isso negar sua
necessidade. E mantida fundamentalmente pela rede intrincada, quase
inconsciente, de controles e padrdes de comportamento espontdneos presentes
em meio ao préprio povo e por ele aplicados (JACOBS, 1961, p. 32).

Da mesma forma podemos perceber uma diferenca de tratamento entre a W3
norte e a W3 sul quando falamos de infringir o tombamento. Em sua concepgao de projeto
tiveram propostas iguais porém o que aconteceu foi uma reformulacdo do espaco ao longo
da construcdo da via quando falamos de usos, gabaritos dos edificios, tipologia e a prépria
conformacgdo da via urbana. Desse modo, essa diferenga passa a gerar consequéncias em
suas caracteristicas e funcionalidades rotineiras que afetam diretamente na preservacao do
espaco. Sendo assim, apesar de estarem muito ligadas, hoje em dia desempenham papéis

muito diferentes tanto no visual urbano quanto na dinamica da cidade.



Pensando no estado de conservacdo do meio em analise vemos algumas propostas
ao longo dos anos de reabilitacio numa perspectiva de reacender o espaco que se encontra
esquecido. Muitas vezes assim volta-se para o lado da especulagdo imobiliaria a proposta de
modificar a Via W3. Essas trocas e novas constru¢des sao passiveis de movimentagdo e
valorizagao da regido, como acontece em varias cidades no mundo nesse mesmo processo.
De fato, no entanto, torna-se um ganho em prol de uma coletividade maior, por uma cidade
mais democrdtica e funcional. No mesmo contexto, a proposta de uso misto é algo que
podemos ver se concretizando mesmo que ilegalmente nas comerciais das superquadras. Os
moradores tendem a se instalar em quitinetes pelo conforto e praticidade que é ter uma
padaria ou um comércio de primeira necessidade na porta de casa ou a poucos metros de

distancia.

Figura 8: Trecho da W3 Sul aos fins de semana (FONTE: Arquivo pessoal)

Segundo Choay (2001), o estudo morfolégico das cidades gera uma compreensao
do tempo e do espago urbano. Essa aproxima¢ao pedagdgica da preservagdao da cidade

promove a analise de sistemas urbanos e arquitetonicos que servem de gatilho para novas



percepcoes do ambiente e formula¢des de cidades melhores. A experiéncia urbanistica de
Brasilia representa um marco de uma cidade feita para o seu tempo que estabeleceu uma
linguagem arquitetonica assim como aconteceu em outras épocas no Brasil. No entanto,
para a fase atual vale ressaltar a importancia de sua realizagdo e o lado pedagdgico de sua
preservacao, como evidenciado por Lucio Costa na mesma entrevista supracitada: “Os erros
e acertos de Brasilia sdo uma licdo para todos. Deve-se estudar o que 13 foi feito, ndo recear

repetir o que deu certo e evitar o que nao convém” (CECCON, 1961, p. 3).

3.Metodologia

O método de trabalho utilizado para o desenvolvimento da pesquisa serd resumido
por uma pesquisa bibliografica realizada inicialmente sobre o tema e o contexto do local, do
mais abrangente até o mais especifico de Brasilia, desde os tedricos que pautaram o
pensamento sobre o campo do modernismo e sua concepcao até o século XXI, até a
visualizacdo de todas as dinamicas urbanas consequentes da evolugdo da cidade. Tedricos
estes que tém atualizado as questdes em andlise a partir das transformacdes de valores e
demandas da area de pesquisa.

Para que o conhecimento possa ser considerado cientifico, é necessario determinar
a método como foi adquirido tal conhecimento. O método cientifico utilizado para o estudo
foi o método comparativo, englobado na classificacdo de métodos que indicam os meios
técnicos da investigacdo, ou seja, estabelecer meios que garantem a precisdo e objetividade
dos estudos sociais. Dessa forma, o método comparativo fica estabelecido segundo Gil como
a “[...] investigacdo de individuos, classes, fendmenos ou fatos, com vistas a ressaltar as
diferencas e similaridades entre eles” (GIL, 2008, p.16) que serd resumido na analise
comparativa entre os dois objetos de estudo: Eixo Monumental e Via W3.

Posteriormente, como uma forma de trazer a visao real e palpdvel considerando
ndao s6 os conhecimentos sobre o patrimdénio cultural mas também com o intuito de
entender melhor a relagdo das pessoas com o meio urbano foi elaborado um banco de
dados de imagens dos locais de estudos realizados em diferentes dias com intuito de agregar
na comparacao entre os espacos. Ao comparar duas areas, é possivel analisar como as
relacdes com os espacos publicos se modificaram com o passar do tempo, se as normas
vigentes que faziam sentido na época ainda fazem hoje, da mesma forma ver a relacdo de

usos, qual o publico que frequenta o Eixo Monumental e qual a parcela que frequenta a W3



diariamente, os servicos encontrados e a quantidade de pessoas nesses locais, e por fim
como esse patrimonio cultural é usufruido.

A bibliografia contempla diversos embasamentos sobre o modernismo, preservagao
e também sobre Brasilia de maneira mais especifica. Tais estudos permitiram uma amplia¢ao
de conhecimentos e diferentes pontos de vistas sobre o tema além de demonstrar o
contexto em que tais ideias foram propostas podendo assim realizar um estudo de maneira
mais clara, contextualizada e imparcial dada as diversas visdes consideradas.

Os procedimentos de pesquisa estdo fundamentados na unido de duas areas:
Arquitetura e Urbanismo e pelas Ciéncias Sociais, gerando uma interdisciplinaridade de
conhecimento entre o comportamento social em meio a conformagdo e crescimento da

cidade.

4.Analise da preservac¢ao do Patrimé6nio Cultural

4.1 Contextualiza¢do acerca do conceito de Patrimonio

Ao longo do processo de reconhecimento do conceito de Patrimdnio Histdrico, foi
concebida anteriormente a no¢do de monumento e monumento histérico. Choay (2001)
descreve o monumento primeiramente como algo ligado a memdria viva antropoldgica, que
constitui uma memodria afetiva cultural. Conforme a evolucdo do papel do monumento, ele
passa a obter um valor estético e de prestigio, ndo mais conectado somente ao
sentimentalismo. Assim, se torna um instrumento com carater simbdlico de embelezamento
e grandiosidade nas cidades, uma forma de afirmacdo dos grandes designios publicos. Dessa
forma, elenca quatro valores dados aos monumentos: nacional, cognitivo, econémico e
artistico, sendo o primeiro fundamental para legitimacdo dos seguintes. A comecgar pelo
valor cognitivo, os monumentos sao relativos a uma histéria comum de “conhecimentos
especificos e gerais, para todas as categorias sociais” (CHOAY, 2001, P.117), que permitem
construir uma multiplicidade de pesquisas que auxiliam na formagao de profissionais e
cidaddos, ou seja, atuam em forma de memdria viva. O valor econémico fica enrustido na
movimentacao turistica que é atraida pelo patrimonio, e por fim devido ao conceito ainda
impreciso de arte e estética, se instaura o valor artistico. Este ultimo é visto apenas do ponto
de vista pedagogico para formacdo dos artistas e no engrandecimento da beleza dos

monumentos a favor da ostentacdo com as nagoes vizinhas.



Assim percebe-se que o monumento é dado como algo que surgiu desde sua
concepcao para tal intuito de preservacdo do passado, j4 o monumento histérico é
determinado apds seu feito como um titulo, uma nomeacao devido a sua importancia. A
consagra¢dao do monumento histérico ocorreu englobando uma unidade de periodo longo,
foi introduzido na era industrial do Século XIX, e findou com a Carta de Veneza a partir da
retomada dos trabalhos relativos a protecdo em um contexto internacional mais amplo no
pos guerra.

Analisando através da escala macro do espaco, o elemento da cidade passou a ter
importancia de preservacdo como um conjunto muitos anos apds o estabelecimento do
conceito de monumento histérico. A importancia da cidade ndo era conforme sua

complexidade de malha urbana e sim pelas instituicdes e edificios que a compunham:

A conversao da cidade material em objeto de conhecimento histdrico foi motivada

N

pela transformacdo do espaco urbano que se seguiu a revolugdao industrial:
perturbacdo traumatica do meio tradicional, emergéncia de outras escalas viarias
e parcelares (CHOAY, 2001, p. 179).

A partir desse momento comeca a ser fundamentada a disciplina do urbanismo,
sendo que “a nogdo de patrimdnio urbano histérico constituiu-se na contramdo do processo
de urbanizacdo dominante” (CHOAY, 2001, p.179-180). Dessa forma, Choay estabelece as
trés abordagens da cidade: memorial, histérica e historial. Relacionado a cidades antigas, a
figura historial abriga os outros dois conceitos como sintese e sendo assim, atribui
simultaneamente um valor de uso e um valor museal aos conjuntos urbanos pautado em
uma concepgdo geral da organizacao do espaco. Segundo Vecchie citta ed edilizia nuova,

Turim (apud CHOAY, 2001, p.143):

Uma cidade histdrica constitui em si um monumento, tanto por sua estrutura
topografica como por seu aspecto paisagistico, pelo carater de suas vias, assim
como pelo conjunto de seus edificios maiores e menores; por isso, assim como no
caso de um monumento particular, é preciso aplicar-lhe as mesmas leis de
protecdo e os mesmos critérios de restauracdo, desobstrucdo, recuperagido e
inovagao.

Com o embasamento da no¢do de patrimbnio, partimos para a definicio de
patrimonio mundial cultural que é onde se encaixa o objeto de analise. De forma a valorizar

os bens culturais e naturais que possuem importancia como referéncia e identidade



internacional, em 1972 a UNESCO adotou a definicdo de patrimonio estabelecida pela
Convencdo do Patrimonio Mundial Cultural e Natural: “O patrimonio cultural é composto
por monumentos, conjuntos de construcdes e sitios arqueoldgicos, de fundamental
importancia para a memoria, a identidade, a criatividade dos povos e a riqueza das
culturas.” (IPHAN, 2020)

Sendo assim, partindo para o objeto de estudo, em 1987 Brasilia foi reconhecida
como o conjunto urbano mais novo a ser inscrito como Patriménio Mundial Cultural da
Humanidade pela UNESCO, com apenas 27 anos de existéncia. Em ambito federal nacional, a
cidade foi tombada pelo IPHAN em 14 de margo de 1990.

A partir disso foi formulada a proposta de tombamento que busca a preservagao
fundamentada nas escalas urbanas e ndo na materialidade da cidade. Além disso, fica
pautado o respeito a estrutura vidria, manutencdo das superquadras e a integracdo com o
Lago Paranoa. A drea do conjunto urbanistico tombado consiste em apenas uma pequena
parcela da populagado da cidade, em torno de 10% do total das RA’s, por outro lado engloba
cerca de 80% dos empregos, servicos e investimentos publicos, o que ocasiona em um
grande movimento pendular entre o centro da cidade e a periferia. Com base em Brasilia
Revisitada (1985/87), sdo acrescentadas ainda outras caracteristicas como a importancia do
paisagismo, a presenca do céu e o ndo alastramento urbano, esses pontos da proposta
mostram que ndo hd preocupacdo com a transformacdo da cidade como organismo vivo.
Com isso chega-se finalmente a problematica da preservacdo dinamica: “Uma cidade
tombada pode ser objeto de transformacbes? Espacos urbanos protegidos pelo
tombamento podem ser alterados? Como preservar uma cidade tdo nova, com problemas
comuns a muitas cidades, sem descaracteriza-la?” (IPHAN, 2017, p. 5)

Assim como o projeto inicial de Lucio Costa, Brasilia Revisitada é um norteador para
inumeras documentacdes de tombamento e preservacdao da cidade. Dessa forma, podemos
estabelecer que ndo so os preceitos originais instituidos sao Unicos mas também que Brasilia

€ uma construcdo social em reformulacao e evolui em ser constantemente revisitada.
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ANEXO 1

Il ConJUNTO URBANISTICO DE BRASILIA

Figura 9: Mapa da Poligonal de Tombamento do Conjunto Urbanistico de Brasilia

(FONTE: IPHAN, 2020)

Em seu artigo “Conjunto Urbanistico de Brasilia: da preservagdao e outros
demonios”, Reis (2016) elenca dois aspectos sécio urbanos que afetam o processo de
preservacao e gestdo da cidade. Primeiramente, as marcas iniciais de concepc¢do da cidade
estdo aliadas ao Congresso Nacional de Arquitetura Moderna, CIAM, engessadas em uma
realidade urbana de um passado idealizado, que se coloca impermedvel as mudancas
urbanas que acontecem na cidade. Qualquer mudanca proposta no desenvolvimento urbano
coloca essa pureza do modelo em ameaca.

O segundo aspecto que menciona é sobre a fragilidade em comum com as demais
unidades federativas quando se coloca no patamar politico. A falta de interesse e a baixa
prioridade no assunto da preservacao é agravada pela transitoriedade e na desarticulacdo
das instituicdes. As pequenas reformulacdes dao a impressdao de que algo esta sendo feito

enquanto na realidade na dimensdo politico-institucional ndo ha um érgdo estruturado e



capacitado para atuar em parceria com o IPHAN, ocasionando em uma preservacao e gestao
inconsistente entre instancias federal e distrital.

Ao se analisar a atividade de preservacdao no Brasil nos deparamos com uma
realidade fragil, contraditéria e ineficiente. As a¢des nesse ambito se encontram nas maos
de voluntarios ao invés da sistematizacdo do poder publico. Além disso, ndo é a toa que a
cultura é vista como algo periférico e supérfluo, entdo quando se pensa em preservacao
cultural a atencao é equivalente: entendida como gasto e ndo investimento. Os campos de
atuacdo ndo dialogam entre si, o poder é diluido e marcado pela temporalidade do sistema
politico. Quando olhamos para a teoria, ha leis urbanas, érgaos responsaveis e uma protecao
de drea tombada. Porém partindo para a prdtica, vemos pouca efetividade, uma gestao
desarticulada e instavel.

N3o se busca na elaboracdo desta pesquisa uma imobilizacdo das caracteristicas de
tombamento, mas pelo contrario gerar conflitos entre conceitos e entendimentos a respeito
do planejamento e do desenvolvimento da cidade. Tais conceitos formulados a sua época
sdo fragilizados ao mesmo tempo que sao colocados como irrevogaveis e indiscutiveis.

Choay(2001) defende que existem trés frentes de luta com relacdo a gestdo e
preservagao: educac¢do e formacgdo, utilizacdo ética das herancas edificadas e participacao
coletiva na producdo de um patrimbnio vivo. Afirma a necessidade de reapropriacdo e
reutilizacdo dos espacos engajando arquitetos urbanistas habitantes para dotar esses
lugares de novos usos adaptados a demanda contemporanea, renunciando ao preceito de
sua imutabilidade, ao formalismo histérico da restauracdo e de saber proceder as
transformacdes necessarias de maneira a associar o respeito ao passado a renovacao
contemporanea.

Fica evidente que a participacdo e o controle social sobre a¢bes urbanas sao
necessarias e enriguecedoras. O exercicio da cidadania: direito a cidade e direito a memoria
ocasionam na historiografia do lugar, sendo elaborada através da sobreposicdo de
memoarias. A histdria atribui fungdes diferentes ao mesmo lugar, retomando a ideia de que o
lugar ndo tem autonomia de significacdo, o que motiva a formacdo de um espaco
significativo, funcional, humanizado e plural. Podemos dizer entdo que “O espaco é igual a
paisagem mais a vida nela existente.” (SANTOS, 1996, p.52). Sendo assim, a geragao atual ja

permite essa ocupacdo mais contemporanea ressignificando os ambientes, com acles



pautadas na reinvencdo do espag¢o temporariamente de acordo com as novas necessidades
da cidade.

Por um lado, Brasilia é uma cidade repleta de simbologia pois juntamente com a
concepgao urbana, “Sua narrativa remonta ao imagindrio da concretude do Brasil como
nacdo auténoma.” (REIS, 2016). Por outro, ja pensando na condicdo etdria-urbanistica, esta
afeta diretamente o processo de preservacdo e gestdo. Juntamente a isso, a setorizacdo
funcional, baixa densidade na ocupac¢do do solo e rarefagdo do tecido urbano, que, aliadas
as grandes distancias e aos enormes vazios urbanos, dificultam a apropriacdo dos espacos
publicos e encarecem os custos de manutencdo. Essa afirmacdo vai contra a ideia inicial de
Lucio Costa para o Eixo Monumental, também podendo ser incorporado em outros cendrios
da cidade, que usou como inspiracao a concep¢ao das avenidas parisienses com as belas
perspectivas criadas pelos eixos da cidade, avenidas estas com aspectos de uso e
movimentacao opostos ao que foi concretizado em Brasilia.

Tendo em vista de que a preservagao desse patrimonio em analise ndo justifica uma
homogeneidade, vimos na pratica que quando pautada como organismo vivo, a cidade
responde de formas inesperadas. Dessa forma é necessdrio uma reformatacado dos principios
em que foi estabelecida, pois tais procedimentos possuem imperfeicdes. A cidade se
comporta com uma personalidade que ndo confere aos documentos uma legitimidade em
seu uso ou funcionalidade atual. O respeito ao progresso do objeto de constante
reelaboracdo também se deve a reformulacdo de preceitos instituidos na década de 1960 e
1980. Portanto ndo se deve prever uma fixacdo no tempo, pelo contrario a expansao,
desconstrugao e diversidade do patriménio.

Duas portarias sao marcantes no ambito legal da preservacdo de Brasilia: Portaria
IPHAN n2314/1992 e a Portaria IPHAN n2 166, de 11 de maio de 2016. Sendo que a mais
recente serve como uma complementacao da anterior preenchendo falhas existentes.

Primeiramente, a solucao entdo foi a do tombamento de um Plano Urbanistico, isto
é, dos principios volumétricos e espaciais que caracterizam cada uma das escalas que
compdem a civitas brasiliense proposta por Lucio Costa. A excecdo de alguns palacios no
Eixo Monumental e da Rodovidria do Plano Piloto que sdo preservados integralmente em
suas caracteristicas arquiteténicas, todo o resto é passivel de demolicdo desde que as
futuras edificacoes obedecam aos parametros de ocupacdo do plano que foram reafirmados

no tombamento.



A segunda portaria encarou o CUB como um organismo amplo, heterogéneo em sua
morfologia, temporalidade e valoracdo na histdria. Incorporou a ideia de que necessita de
uma abordagem que inclua essa multiespacialidade diferentemente do que foi proposto em
casos de centros histéricos mais antigos que foram tombados. Além disso, a nova portaria é
pautada em uma garantia de conservacao dos valores histéricos do CUB através da gestao,
preservacao e fiscalizacdo desse bem.

Também introduz a ideia da preservacdao de um organismo vivo e ndo em um
projeto ou uma ideia como era na portaria anterior. Referido a um sitio histdrico e ndo o
projeto em implantacdo. A valoracdo do projeto em si se deve a uma série de fatores dentre
eles o significado para o modernismo de ter um exemplar dos conceitos expressos ao longo
do século XX, a importancia como simbolo de progresso nacional da época e o fato de ser
um monumento moderno. Ou seja, a concepcdo da cidade era a pauta da preservacado e ndo
a cidade existente e funcional que estava concretizada fisicamente.

N3do se trata de preservar um patrimonio e sim fazer a gestao da capital do pais
encarada agora como uma cidade, fruto de relagdes sociais em constante mudanca. Nao
podemos desconsiderar mais a materialidade e a dindmica urbana. Na nova Portaria
encontramos a espacializacao dos dispositivos de preservagao, a poligonal que define o CUB
agora é subdividido entre macroareas através de suas respectivas especificidades urbanas e
representatividade simbdlica. O Eixo Monumental encontra-se na ZP2A, ja a W3 encontra-se
na ZP3A. Essa porcdo englobada nas macrodareas A sdo aquelas com maior
representatividade histérica e que simbolizam a definicdo das quatro escalas de Brasilia. J&
as macrodreas B sdo mais flexiveis em seus critérios por serem consideradas um entorno
imediato de contencdo da expansdao urbana. Assim, em fun¢do da preservagao, foram
criados o PPCUB e o LUOS e a poligonal de entorno do conjunto tombado. De acordo com
esses dados portanto percebemos em Brasilia a contradicdo de ser um organismo em

constante evolugdo, porém ao mesmo tempo engessado e congelado no tempo.



ANEXO 3 - ZONAS DE PRESERVACAO
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Figura 10: Mapa das Macroareas A e B (IPHAN, 2020)

4.2 Andlise dos objetos de estudo: Eixo Monumental e Via W3

A maneira adotada para identificar o estado de preservacao do Eixo Monumental e
da Via W3 foi identificar itens de comparacdo entre elas, passiveis de demonstrar algumas
de suas semelhancas e diferencas, aqui consideradas relevantes para o presente estudo a
ponto de terem gerado tais constatacbes. Dessa forma, vamos entender primeiramente as
semelhangas entre estas duas vias. Talvez a primeira vista seja estranho a busca por
semelhancas, afinal, o repertdrio de diferencas é muito maior e provavelmente o mais facil
de ser identificado. A maior semelhanca para o usudrio do espaco pode ser o fato de ambas
serem vias arteriais, isto é, vias com velocidades relativamente altas porém com intersecdes
em niveis como os semaforos por exemplo, apesar de estes serem mais frequentes na W3,
porém ainda sim, sdo encontrados no Eixo Monumental. S3o essas também as vias que
abrigam os maiores edificios e alturas do Plano Piloto, sejam estes ministérios, museus,

igrejas ou edificios comerciais.



Outra semelhanca de facil reconhecimento seria a linguagem arquitet6nica, apesar
das variadas tipologias encontradas nas areas de estudo, em ambos os cendrios assim como
na maior parte do plano piloto, o estilo moderno é amplamente utilizado e vai desde
edificios grandiosos assinados por Oscar Niemeyer localizados no Eixo Monumental até
casas no caso da via W3 sul. Em ambos os casos, a deterioracdo das calcadas e areas de
passeios destinadas ao pedestre devem ser dignas de mencdo. O calcamento na Via W3 é
significativamente mais antigo, boa parte inclusive realizado no periodo de construcdo de
Brasilia e em muitos pontos nunca recebeu reformas e até a devida manutencdo. Felizmente
esse problema tem chamado atencdo das autoridades politicas locais e parte do calcamento
da Via W3 sul se encontra em reforma. Ja no Eixo Monumental, por geralmente receber
maior atencdo e até por seu carater turistico ja tem em seu curriculo algumas reformas e até
mesmo expansdes como calgamento e ciclovias em areas antes vazias. Por fim, as areas
destinadas a estacionamento que apds a discussao ja abordada previamente sobre o modelo
rodoviarista implantado em Brasilia, entende-se que para a realizagdo das atividades
cotidianas, para grande parte da populacdo o uso do carro é considerado essencial, isso se
traduz na necessidade de uma d&rea considerdvel destinada a estacionamento que em
poucos lugares é considerada suficiente. Esse ndo seria exatamente o caso dos cenarios
estudados. E fato que existem mais 4reas destinadas a estacionamento na Via W3 mas é
também uma area de maior demanda, ela abriga grande parte dos pontos de trabalho e
realizacdo de pendéncias da vida cotidiana, para muitos a visita a Via W3 é uma necessidade.
Apesar de se encontrarem postos de trabalho no Eixo Monumental, concentrados
principalmente na regido dos ministérios, a oferta de estacionamento nesta area é
significativamente reduzida. Durante a semana, atende relativamente bem a demanda mas
aos fins de semana, onde a procura é aumentada sendo este espago procurado para lazer, os
estacionamentos passam a ser escassos e por ndao ser uma necessidade, muitas pessoas
desistem inclusive de visitar a drea por este motivo.

Todas essas similaridades influenciam de maneira direta ou indireta em como as
pessoas utilizam essas dreas e até mesmo suas impressGes sobre a mesma, e é fato que
esses comportamentos também influenciam no estado de preservagao do patriménio e
existe uma maneira simples ter essa nog¢ao, se um usuario tem o habito de frequentar um
espaco seja este porque ha uma identificacdo, seja por uma necessidade ou até mesmo por

lazer, as chances do usudrio de cuidar, se importar e preocupar com a qualidade do espaco



sdo muito mais altas. Mas se empecilhos como a falta de estacionamento, equipamento
urbano e degradacdo de calcadas impedirem as pessoas de irem ou utilizarem o espaco, este
se torna ocioso ou até mesmo hostil, dificultando assim essa relagdo entre o homem e o
espaco e consequentemente reduzindo a importancia da conservagao para estes.

Partindo para as divergéncias, obviamente a primeira em questao é a diferenciacdo
entre as fungdes empregadas. Sabe-se que enquanto o Eixo Monumental abrange o carater
civico e simbdlico ndo sé da representacao de poder de uma cidade mas de todo um pais
exigindo diversos recursos como a monumentalidade a priori ja abordada, a Via W3 abriga
uma proposta totalmente diferente, respeitando a escala humana, podendo encontrar
edificios mais proximos entre si cuja as fun¢des variam desde comércio, servicos e moradia.

Além da variacdo de usos, a arquitetura dos edificios também podem e devem ser
comparados. O Eixo Monumental é o foco dos edificios mais suntuosos de Brasilia, abriga
diversos cartdes postais da cidade como a Torre de TV, o Congresso Nacional, a Praca dos
Trés Poderes e diversos palacios que sao reconhecidos mundialmente tanto por sua histdria
guanto por seu valor arquiteténico. O fato de terem sido assinados pelo talentoso arquiteto
Oscar Niemeyer revela além de uma arquitetura modernista de qualidade, o denominado
modernismo genuinamente brasileiro, um trabalho de qualidade reconhecida mundialmente
e que levou o Brasil pela primeira vez a ser reconhecido por sua producdo arquitetonica.
Todos os edificios foram estrategicamente implantados, geralmente rodeados por dareas
verdes e com generosos afastamentos entre si. J& na Via W3 além da infinidade de
comércios, servicos e residéncias acima ja citadas, sua arquitetura também é
significativamente diversificada. No centro do plano piloto, tanto na Via W3 Norte e Sul, nos
setores comerciais, hoteleiros, de radio e tv, se concentram edificios maiores como
shoppings e hotéis, tanto em dimensdes quanto em altura. Além dos seus tamanhos
diferenciados se comparados ao resto das tipologias encontradas nesta regido, estes
também contam com projetos de arquitetura de grandes escritdrios, e buscam se destacar
na paisagem mesmo com menores afastamentos e areas verdes. Ainda ao longo dessas vias,
podemos encontrar diversos edificios comerciais de tamanhos variados mas sempre com
baixas alturas, geralmente com um pavimento, afastamentos ainda mais reduzidos assim
como os espacos destinados a areas verdes. Ha ainda uma variante no caso da Via W3 sul
gue tem todo um lado destinado a residéncias que variam de dois a trés andares sem jardins

e sdo geminadas com projetos que visam as necessidades de cada cliente, vale ressaltar que



as casas foram rapidamente construidas para abrigar o grande contingente populacional que
em breve se instalaram em Brasilia . A sequéncia dessas tipologias sem nenhuma grande
ornamentacdo ou diferenciacdo, torna a paisagem mondétona, repetitiva e
consequentemente menos apreciada pelo publico, sendo muitas vezes alvo de pichagdes e
grafites.

Outro diferencial facilmente percebido sdo as areas verdes, abundantes no Eixo
Monumental e escassas na Via W3. Apesar da grande quantidade de vegetacdao no Eixo
Monumental, esta é predominantemente rasteira, ndo oferece muita sombra nem
tampouco uma grande variedade de espécies. Isso ndo foi de todo modo ao acaso, sabe-se
que Oscar Niemeyer por exemplo, ndo apreciava que seus edificios ficassem “escondidos”
pela vegetacdo, além disso, os grandes vazios auxiliam a ideia de monumentalidade que
também era almejada. A situacdo comeca a mudar nas periferias dos ministérios, onde a
massa arbdrea é mais significativa, rodeando tanto os edificios como os estacionamentos. E
vdlido dizer que apesar de haver certa variagao de espécies, ela € menor em comparag¢do a
Via W3, além disso, algumas espécies ndo sdo exatamente propicias para estacionamentos e
em alguns casos, as raizes deterioram o asfalto dos estacionamentos.

Quando tratamos da Via W3, é importante considerarmos as diferencas entre o
trecho norte e sul. Iniciaremos a analise pela Via W3 Sul, j& que esta foi a primeira a ser
executada. Uma das diferencas mais perceptiveis além da adicdo da funcdo moradia,
previamente abordada, muito provavelmente seriam os canteiros centrais. No trecho a ser
analisado, pode-se notar um excesso de pavimentacdo, salvos os pouquissimos canteiros
gue abrigam as arvores as quais na grande maioria das vezes deterioram as calcadas com
suas raizes devido o tamanho reduzido e as espécies inadequadas. Além disso, os canteiros
centrais abrigam estacionamentos, reduzindo ainda mais as areas que poderiam ser
destinados a areas verdes.

Ja a Via W3 Norte, procura corrigir esta deficiéncia eliminando os estacionamentos
dos canteiros centrais e substituindo por dreas verdes com vegetacdes rasteiras e espécies
arboreas variadas. A arborizacdo ndo é continua, algumas areas sdo mais densas que outras
mas sempre concentradas no canteiro central. As calcadas seguem sem nenhuma
arborizacdo e os niveis das calcadas sdo significativamente mais descontinuos, a qual

acontece ndo sé pelo desnivel da topografia em si mas também devido a implantacao



individual de cada bloco ignorando algumas normas de acessibilidade. Ambas possuem uma
maior variedade de espécies se comparada a ao Eixo Monumental.

Outra questdo ndo resolvida nem mesmo na elaboracdo da Via W3 foi a iluminagao
deficiente que se traduz também na sensacao de inseguranga, mesmo sendo uma drea com
um um fluxo significativamente maior do que o do Eixo Monumental, a sensacdo de
inseguranca na W3 é maior assim como o numero de crimes também. Diversos fatores
podem contribuir para essa sensagao, que podem ir desde a falta de iluminagao até a falta
de usos no periodo noturno mas se apenas este fosse o caso, porque a sensacao de
inseguranga € menor no Eixo Monumental? Apesar de ser considerado mais iluminado, a
iluminacdo é voltada principalmente para os edificios, valorizando-os e certificando- se de
gue estes continuem imponentes ou estdo voltadas para a iluminagdo das vias arteriais. Para
comprovagao, se alguém quiser fazer uma caminhada noturna, devera recorrer ao auxilio de
uma lanterna ou algo parecido, principalmente nos trechos mais afastados dos edificios,
onde os canteiros abrigam apenas vegetacdao. Contudo, considerando a importancia e
visibilidade dos edificios e da area, sabendo do maior policiamento, seguranca e estado de
conservacdo trazem uma maior sensac¢ao de seguranga se comparado a Via W3.

Quando falamos sobre a apropriacgdo do espaco, a Via W3 também sai em
desvantagens e um conjunto de fatores podem ser os responsdaveis para esta avaliacdo.
Inicialmente a Via W3 em toda sua extensdo conta com canteiros estreitos e com vias
arteriais em suas periferias, além disso, a por¢dao sul conta com um nivel de calgamento
altissimo além de partes do canteiro destinadas a estacionamentos. Apesar de na asa norte
esta parte ter sido repensada e executada de forma diferente, os canteiros ainda seguem
estreitos, sem visuais interessantes e com a inseguranca das altas velocidades tao proximas.
Essa composicdo atua como um repelente de aglomeragdes e apropriacdo do espago para o
lazer, manifestacdes e eventos. Durante o periodo de estudo, a Via W3 Sul passou a impedir
o transito de veiculos motorizados entre as 08:00 as 17:00 horas nos domingos e feriados,
apesar desta a¢cdo, o numero de usuarios do espaco foi baixissimo e o maior uso do espaco
foi definitivamente para o uso do modal bicicleta. E possivel justificar que o publico baixo
também esteja relacionado a intencdo do publico de permanecer em casa durante este
periodo de pandemia da SARS COVID-19, porém as atividades de lazer ali propostas ndo sao
de aglomeracdo e no mesmo periodo apresentou resultados diferentes no Eixo

Monumental, ao contrario da Via W3 Sul, o nimero de usudrios dos canteiros centrais



aumentaram devido a exclusdao de outras opgdes de lazer como shoppings e atividades em
locais fechados.

O Eixo Monumental conta com alguns outros fatores como uma localizagao
privilegiada com visuais de tirar o félego para edificios atrativos, grandes extensdes de areas
verdes e até mesmo uma bela visual do céu. Combinando esse fator a maior sensacdo de
seguranca visto que mesmo se tratando também de uma via arterial, os carros estdo mais
distantes do publico o resultado sdao mais pessoas apropriando do espago para o lazer,
eventos e manifestacGes. Esta Ultima ainda pode-se perceber mais uma caracteristica
através do seguinte questionamento: Qual seria o melhor lugar para fazer uma manifestacao
publica se ndo o centro civico do pais onde todos os paldcios e elementos representativos do
poder se situam? O Eixo Monumental tem sido cada vez mais a casa de inUmeros protestos e

assim continuara sendo.

Figura 11: Canteiro central do Eixo Monumental aos domingos durante a pandemia.

(FONTE: Arquivo pessoal)

Outro critério comparativo a ser abordado sdo as volumetrias. O Eixo Monumental

€ a casa dos edificios mais imponentes de Brasilia, considerados verdadeiras obras de arte,



grandes representantes do modernismo brasileiro, por terem sido concebidos no mesmo
periodo e pelo mesmo arquiteto também possuem uma identidade de conjunto. A Via W3
além de apresentar tipologias diferentes, esta em constante desenvolvimento, a cidade é um
organismo vivo e diferentemente da rigidez do Eixo Monumental, a flexibilidade da Via W3
promove constantes remodelacdes, comércios abrem e fecham, reformam suas fachadas, as
cores mudam, tudo é inconstante. E talvez por este mesmo motivo, os edificios apesar de
mais padronizados em relagdo ao formato e altura, ndo tenham a mesma imponéncia, valor
ou até mesmo a ideia de identidade.

Outra constante que pode ser adicionada a esta equacao seria justamente o estado
de conservacdao dos edificios. Durante uma série de protestos no Eixo Monumental, um
grupo de manifestantes picharam as paredes do Museu Nacional, acdo que foi considerada
de extremo mal gosto e desrespeitosa mobilizando diversos cidaddos a se unirem para
limpar e pintar as paredes deste edificio. Com muito mais frequéncia, casas e comércios sao
pichados na W3 sem causar revolta nenhuma na populagao, talvez nos proprietdrios, mas o
mais curioso é que estas “intervencdes” ndo autorizadas ja fazem parte da paisagem urbana
e ninguém se mobiliza ou as considera tdo ofensivas quanto o incidente do Museu Nacional.
Essa constatacdo pode ser a explicacdo para a diferenca dada pela populagdo e poder
publico entre as diretrizes e os padrdes de conservacdo adotados para as duas dreas de
trabalho. A ideia de que o efeito de monumentalidade, grandes arquitetos e edificios
imponentes sao realmente aquilo que definem a cidade, mais precisamente a visdao de que
as pessoas tém da cidade pode ser o recurso ou desculpa limitadora que as pessoas utilizam
para valorizar uma area e dar menos atencdo as outras, se esse sentimento de importancia e
pertencimento nao existirem, a inseguranca, falta de calcamento, estado de conservacao e
diversos outros parametros aqui abordados ou nado, possivelmente terdo queda de
gualidade. H4 uma diferenca entre cddigo urbanistico e cddigo de posturas. O primeiro
regula a forma e uso das edificagdes enquanto o segundo regula comportamentos desejaveis
de urbanidade, ou seja, regras do bem viver em coletividade. Se ha problemas sociais
urbanos envolvidos com essa faixa da cidade cabe ao poder publico coibi-los.

Ao relacionarmos as duas escalas urbanas em andlise percebemos que tanto as
propostas de implantacdao foram diferenciadas quanto a preocupacdao de manutencao do
local. Para ressaltarmos o patrimonio e o tombamento como elemento fundamental de

protecdo do lugar, a UNESCO prevé anualmente analises de conservacdo de todo o



patrimonio mundial e ao se voltar para Brasilia as consideraces dos relatdrios do comité,
especificamente da 362 reunido realizada em 2012, reagem as expectativas antes
explicitadas.

Nos termos da escala monumental, o documento prescreve brevemente uma boa
condicdo de preservacdo tanto dos espacos abertos quanto dos edificios. Entretanto, hd uma
nota de deterioracdo da via W3 como um todo, elencando uma clara alteracdo de sua escala
e aparéncia. Houve uma grande mudanga em relagdo aos usos prescritos no tombamento
guando se volta ao uso residencial ndo previsto, e apesar de possuirem iniUmeros projetos
de recuperacao e revitalizacdo, o comité considera critico a previsdo de futuras expansodes e
deixa claro que a area se tornou heterogénea e muito varidvel segundo o projeto original.
Essas consideracbes a respeito da escala dos edificios e o visual do local acabam por
atrapalhar a harmonia conjunta que caracteriza a cidade. Dessa forma, expde que a area
demanda de atencgdo especial para sustentar a integridade e autenticidade da conformacao
que lhe conferiu o titulo de patrimonio. Por fim, o documento de decisdo do comité coloca
como prioridade entdo a manutencado do espirito e escala do projeto de Lucio Costa através
do Plano de Preservacdo do Conjunto Urbanistico de Brasilia (PPCUB).

Brasilia é uma cidade muito importante em sua concepgao e execu¢dao sendo
influéncia para muitas outras realizagGes urbanisticas ao longo da década de 1960 até entdo
mostrando o éxito das solu¢des da Carta de Atenas. Entretanto essa legitimidade apds certo
periodo perde sua importancia e da lugar a uma série de criticas sobre os paradigmas
urbanisticos da cidade, e em meio a todo esse contexto pode-se perceber entdo uma
fragilidade do sistema urbano implantado. Os instrumentos de controle urbano buscam
restringir as possibilidades de ocupacdo do espaco e os processos futuros, porém esses
modelos ja ndo acompanham as dinamicas complexas da cidade brasileira em mudanca
desde a segunda metade do Século XX. Volta-se entdo a problematica colocada por Netto e
Saboya (2010) “Como modelos normativos fixados de forma de textos e mapas podem
atender tal nimero de processos continuos?”. Sendo assim, até que ponto as normas do
tombamento e as premissas para a elaboracdo do plano diretor conseguirdo atender e
acompanhar as metamorfoses continuas exigidas pelo meio urbano em crescimento de
Brasilia? Como tratar e qualificar as dindmicas da cidade nas diferentes propor¢des urbanas

de Brasilia?



5.Consideragoes finais

O enfoque da pesquisa foi analisar o contraste de preservacdo do patrimonio
histérico tombado nas diferentes escalas urbanas de Brasilia: Eixo Monumental e Via W3, e
para que tal objetivo fosse alcangado, foram tragadas algumas diretrizes. Ressalta-se que
objetivos lancados pela pesquisa foram alcancados durante seu desenvolvimento tal como
abaixo explicitado.

Inicialmente é vdlido ressaltar que a pesquisa se desenvolveu também durante a
pandemia da SARS COVID-19, fato que alterou algumas atividades propostas como
entrevistas aos usuarios das dreas de estudo, mas estes empecilhos foram contornados para
gue o potencial da pesquisa ndo fosse desperdigado.

A andlise se desenvolveu a partir da fundamentacdo tedrica, enfocada na tematica
investigada, e o procedimento de andlise metodoldégico se desenvolveu sob critérios
comparativos resultando em algumas semelhancas e diferencas. Por meio de resultados
polarizados é possivel perceber que ambas as dreas estudadas possuem suas falhas e seus
acertos, em que o Eixo Monumental se encontra em melhor estado de conservacao e
preservacdao no que diz respeito ao fato deste elemento constituir uma parcela do
patrimonio cultural de Brasilia tal como também constitui este patrimoénio a Via W3. Os
critérios avaliativos foram utilizados ndo apenas para confirmar este resultado mas também
para compreender o como e porque se estdo localizados na mesma regido administrativa e
sdo administrados pelos mesmos 6rgaos.

A pesquisa também conseguiu por meio de uma contextualizacdo histdrica
comparar as intengdes na elaboragdao de Brasilia e o que de fato se concretizou, além de
avaliar a eficiéncia do instrumento de tombamento como patrimoénio distrital e nacional e da
declaragdo como patrimonio mundial e seus efeitos mais de 37 anos depois. Também foi
analisada a assimilacdo dos espacos das areas de estudo por meio da interpretacdo do
comportamento de seus usuarios a partir de visitas a campo e registros fotograficos e como
isso estd diretamente ligado e influéncia no estado de conservagao dos mesmos.

A elaboracdo do banco de imagens buscou ser também uma ferramenta
comparativa, onde tanto a experiéncia de estar in loco em modo de observacdo, quanto as
imagens registradas, buscaram mostrar as mesmas areas durante o final de semana e os dias
Uteis, revelando a dindmica e versatilidade dos espacos urbanos. O banco de dados de

imagens histdrica ndo foi possivel ser produzido devido aos empecilhos da SARS COVID-19.



O potencial da pesquisa também estd atrelado na catalogacdo de dados e
conhecimentos especificos alinhados com o comportamento social que levam os espacos a
possuirem tal importancia no cotidiano na cidade.

Dessa forma abrange informacgdes para duas areas de atuacao cientifica, agregando
uma base de dados que pode ser utilizada por outros pesquisadores ou estudantes, tanto de
Arquitetura e Urbanismo quanto das Ciéncias Sociais. Além disso, resulta na compreensao
para futuras pesquisas relacionadas as escalas de Brasilia, além de contribuir em possiveis
relatdrios formais de missGes da Unesco de avaliacdo da conservacdo do patrimonio
tombado da cidade. Da mesma forma, os resultados da pesquisa podem auxiliar em projetos
de revitalizacdao tanto do Eixo Monumental quanto da via W3 de forma a trazer a melhor
gualidade e eficacia possivel em sua implementacdo com o pensamento de tornar Brasilia

uma cidade mais viva, funcional, humanizada e plural.
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APENDICE A - QUADRO COMPARATIVO

Tabela 1 - Quadro comparativo dos objetos de analise

Itens de Eixo Monumental Via W3 Constatacoes
comparagao
Usos Carater civico e simbdlico Uso de servico e comércio Maiores
diferenciacao
Edificios Abriga edificios publicos Abriga edificios comerciais e
importantes residéncias (trecho sul)
Area verde Muita area verde Pouca area verde*

Arborizagao

Arborizagdao mais intensa
préxima aos edificios dos

Pouca arborizacao tanto de
cal¢adas quanto

ministérios estacionamentos*
Seguranca Traduz mais seguranca Gera pouca sensacdo de
seguranga*®
Volumetria Edificios imponentes com Padronizacdo edilicia
identidade propria
lluminagao Muito iluminado Pouco iluminado*

Equipamentos

Nao possui equipamentos

Abrigas alguns pontos de

Urbanos urbanos pracas em meio as areas
verdes das residéncias

Apropriagdo do Gera apropriagao pela Gera pouca apropriagdo e

espaco populagdao em apenas por moradores da

manifestacdes, eventos e
fins de semana com lazer
nos gramados

area*

Percepgao visual

Escala monumental

Espago mais proximo da
escala humana

Estado de Arquitetura e urbanismo Arquitetura e urbanismo
preservagao relativamente pouco preservados*
preservados
Linguagem Linguagem moderna Linguagem moderna Maiores

Tipologia de via

Via arterial

Via arterial

Estacionamento

Pouco estacionamento

Pouco estacionamento*

Calcadas

Calgadas deterioradas

Calgadas deterioradas*

similaridades

*Item gerador de dificuldade na preservacdo do espaco em estudo.

Fonte: Producdo das autoras para o desenvolvimento da analise.




APENDICE B - BANCO DE IMAGENS COMPARATIVAS
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Figura 13: SHCS CRS 506 - Via W3 Sul na segunda-feira dia 10 de outubro de 2020. (FONTE: Arquivo pessoal)



Figura 15: SHCS CRS 506 - Via W3 Sul na segunda-feira dia 10 de outubro de 2020. (FONTE: Arquivo pessoal)
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Figura 17: SHCS CRS 506 - Via W3 Sul na segunda-feira dia 10 de outubro de 2020. (FONTE: Arquivo pessoal)



Figura 18: Canteiro Central no Eixo Monumental préximo ao Memorial JK, domingo, 13 de setembro de 2020. (FONTE: Arquivo pessoal)

Figura 19: Canteiro Central no Eixo Monumental préximo ao Memorial JK, segunda-feira, 10 de outubro de 2020. (FONTE: Arquivo pessoal)



Figura 20: Canteiro Central no Eixo Monumental préximo ao Memorial JK, domingo, 13 de setembro de 2020. (FONTE: Arquivo pessoal)

Figura 21: Canteiro Central no Eixo Monumental proximo ao Memorial JK, segunda-feira, 10 de outubro de 2020. (FONTE: Arquivo

pessoal)



Figura 22: Museu Nacional no domingo dia 13 de setembro de 2020. (FONTE: Arquivo pessoal)

Figura 23: Museu Nacional na segunda-feira dia 10 de outubro de 2020. (FONTE: Arquivo pessoal)




Figura 24: Eixo Monumental visto da plataforma da rodovidria no dia 13 de setembro de 2020. (FONTE: Arquivo pessoal)

Figura 25: Eixo Monumental visto da plataforma da rodoviaria no dia 10 de outubro de 2020. (FONTE: Arquivo pessoal)
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Figura 26: Fonte da Torre de TV no dia 13 de setembro de 2020. (FONTE: Arquivo pessoal)

Figura 27: Fonte da Torre de TV no dia 10 de outubro de 2020. (FONTE: Arquivo pessoal)



